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MOJIEJIOBAHHA CTIHKOCTI PYXY ABTOIIOI3JIA B CKJIAJTHUX JTOPOYKHIX
YMOBAX HA OCHOBI BUKOPUCTAHHSI HOBUX TH®OPMAIIIMHUX
TEXHOJIOI'TiA
Kaninuyk 1.B.
HaykoBuii kepiBHuk — npo¢. kad. “Buma maremaTnka”, 10K. TeXH. HAYK

YcoB A.B.

JlocBin ekcrimyararii aBTOMOI3/1iB, B TOMY YHCIIi CIEIialli30BaHUX, MOKa3ye Ha iX HACTYMHI
nepeBard B MOPIBHSIHHI 3 OJMHOYHUM aBTOMOOLTEM: MiJBUIIEHY MPOAYKTHUBHICTH (y ABa pasH i
Oinb11e); cobiBapTicTh nepeBe3eHb Ha 20 ... 30% HuK4ye B 3aJI€XKHOCTI Bl BiCTaHI NEepeBe3EHb;
BUTpaTa MajuBa Ha TOHHY IepeBe3eHoro BaHTaxy Ha 20 ... 30% wmenme i iHmi. CoOiBapTicTh
CEepifHOTO BUPOOHMIITBA MPUYETIB 1 HAMIBOPUYETiB 3HAYHO HUXKYE, HIXK aBTOMOOLIIB BiMOBIAHOI
BaHTAXXOMIAHOMHOCTi, MpH eKCIUTyaTalii aBTOMOI3AiB MOTPIOHO MEHIE KaliTaloBKIAJICHb Y
OyIIBHUIITBO 30H, 30€peKEHHS PyXOMOTO CKIIay 1 3MEHIITY€eThCsl moTpeda y Bomisax: [1].

Metoro naHoi poOOTH € TOMNIMIIEHHS TIOKAa3HUKIB MAaHEBPEHOCTI Ta CTIMKOCTI pPyXy
aBTOMOI3/1a B CKJIQJHUX JIOPOXKHIX YMOBaX 3 BUKOPUCTAHHAM IMIiTalliiHUX MOJIENIEH.

HaykoBa HOBH3HA OTPHMaHMX Pe3YJIbTaTiB MOJSATae B PO3POOIICHHX:

- MaTeMaTHYHHX MOJEISIX PyXy aBTONOI37a, SKi TO3BOJAIOTH 3 3aJaHUMH KOHCTPYKTHBHUMHU
rmapaMeTpamMu TPOTHO3YBaTH TIOKa3HMKHM MAaHEBPEHOCTI Ta CTIMKOCTI aBTOMOi31a Ha CTafil
MMPOCKTYBaHHs, CKOPOUYYIOUM TPH IIbOMY Yac 1 BUTpaTH Ha CTBOPCHHS HOBHX 1 MOJCPHI3aIliO
ICHYIOUHX aBTOIIOI3/IiB;

- METOJMKOI BHM3HAYCHHS KPUTHYHOI IIBUIKOCTI, BTPATH CTIMKOCTI 1 TMOPOTOBOi IMIBHIKOCTI
MOYaTKy KOJHMBAJIbHOI HECTIMKOCTI aBTOMOi3/1a, SKa BUIUIMBAE 3 TIOBEIIHKM BIIACHUX 3HAYCHb

XapaKTCPUCTHYHOI'O BU3HAYHHUKA CUCTCMHU.
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46-Ta HayKkoBa KoH(pepeHuis mosoaux nocainnukie OHITY-maricTpanTis
"Cyuacni indopmaniiiHi TexHoJiorii Ta TeJaexomyHikaniiini mepexi". Oneca: OHILY, 2011, Bumn. 46.

Metoau pociipDKeHHS Mependadald MaTeMaTHYHE MOJENIOBaHHS pyXy aBTOIOI3.IB,
OaraToBapiaHTHI pO3paxyHKH Ha nepcoHanbHOMy Komm'torepi (IIK) moka3HukiB MaHEBpPEHOCTI Ta
CTIMKOCTI pyXy 3a pI3HMX MAacOBHX 1 KOMIIOHYBAJIbHUX MapaMeTPiB JJAHOK aBTOIOI3/a.

JU1sl TOCSITHEHHS TOCTABJICHOT METH B pOOOTI BUPILIYIOTHCS HACTYIIHI 3aBIaHHSA:

1. Po3poOka MaTemMaTH4HOI MOJeJi aBTOIOi3/1a, SKa JO03BOJIAE€ 3 3aJaHUMHU KOHCTPYKTHBHUMH
napaMeTpaMi MpPOTHO3YBaTH TMOKAa3HUKH MAaHEBPEHOCTI Ta CTIMKOCTI pyXy aBTOTPAHCIIOPTHOTO
3aco0y B CKJIQJIHUX JOPOXKHIX YMOBAX.

2. Po3poOka METOAMKHM aHAJTITUYHOTO BU3HAYCHHS MOKAa3HMKIB MaHEBPEHOCTI Ta CTIMKOCTI PyXy
aBTOIIO13/1a PI3HUX KOMIIOHYBAJIbHUX CXEM 3 IpUYEIIaMH.

3. JlocnimkeHHs BIUIMBY KOMIIOHYBAJbHMX IapaMeTpiB Ta eKCIUTyaTaliiHUX peXHMIB Ha
MOKa3HUKM MaHEBPEHOCTI Ta CTIMKOCTI pyXy aBTomoi3na. Bu3HaueHHs HaWOUIbII 3HAYYIIUX
YMHHUKIB, 1110 BIUTUBAIOTh HA MIOKa3HUKU MaHEBPEHOCTI Ta CTIMKOCTI pyXy aBTOIOI3/a.

4. Po3poOka MaTeMaTH4YHOT MOJIENTi aBTOMOI3/a.

6. Po3pobka pexomMeHamii 111010 BUKOPUCTaHHS PE3yJIbTaTiB JOCTIKEHHS 3 METOI0 MMOKPAIEHHS
MOKA3HUKIB MaHEBPEHOCTI Ta CTIHKOCTI pyXy MPUYIMHUX aBTOIMOI3/IIB.

BucHoBok: B aHiil po60Ti po3po0IeHO METOANKY PO3PaXyHKOBOIO BU3HAYEHHS MTOKa3HUKIB
KEpOBAaHOCTI 1 CTIHKOCTI aBTOMOi3a B CKIAQIHUX JOPOXKHIX YMOBaX 3 BHUKOPHUCTAHHSIM

MaTeMaTH4HOI MOJEII.

1. TI'puropoB M.A. IndopmariitHe 3a0e3meueHHs IS ONTiMi3allii TPaHCTIOPTHUX MOTOKIB: /

M.A. I'puropoB. Monorpadis. - Oneca: Acrponpurt, 2004. - 392 c.
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МОДЕЛЮВАННЯ СТІЙКОСТІ РУХУ АВТОПОЇЗДА В СКЛАДНИХ ДОРОЖНІХ УМОВАХ НА ОСНОВІ ВИКОРИСТАННЯ  НОВИХ ІНФОРМАЦІЙНИХ ТЕХНОЛОГІЙ

Калінчук І.В.

Науковий керівник  – проф. каф. “Вища математика”, док. техн. наук 

Усов А.В.


Досвід експлуатації автопоїздів, в тому числі спеціалізованих, показує на їх наступні переваги в порівнянні з одиночним автомобілем: підвищену продуктивність (у два рази і більше); собівартість перевезень на 20 ... 30% нижче в залежності від відстані перевезень; витрата палива на тонну перевезеного вантажу на 20 ... 30% менше і інші. Собівартість серійного виробництва причепів і напівпричепів значно нижче, ніж автомобілів відповідної вантажопідйомності, при експлуатації автопоїздів потрібно менше капіталовкладень у будівництво зон, збереження рухомого складу і зменшується потреба у водіях: [1].

Метою даної роботи є поліпшення показників маневреності та стійкості руху автопоїзда в складних дорожніх умовах з використанням імітаційних моделей.

Наукова новизна отриманих результатів полягає в розроблених:

- математичних моделях руху автопоїзда, які дозволяють з заданими конструктивними параметрами прогнозувати показники маневреності та стійкості автопоїзда на стадії проектування, скорочуючи при цьому час і витрати на створення нових і модернізацію існуючих автопоїздів;

- методикою визначення критичної швидкості, втрати стійкості і порогової швидкості початку коливальної нестійкості автопоїзда, яка випливає з поведінки власних значень характеристичного визначника системи.

Методи дослідження передбачали математичне моделювання руху автопоїздів, багатоваріантні розрахунки на персональному комп'ютері (ПК) показників маневреності та стійкості руху за різних масових і компонувальних параметрів ланок автопоїзда.


Для досягнення поставленої мети в роботі вирішуються наступні завдання:


1. Розробка математичної моделі автопоїзда, яка дозволяє з заданими конструктивними параметрами прогнозувати показники маневреності та стійкості руху автотранспортного засобу в складних дорожніх умовах.

2. Розробка методики аналітичного визначення показників маневреності та стійкості руху автопоїзда різних компонувальних схем з причепами.

3. Дослідження впливу компонувальних параметрів та експлуатаційних режимів на показники маневреності та стійкості руху автопоїзда. Визначення найбільш значущих чинників, що впливають на показники маневреності та стійкості руху автопоїзда.

4. Розробка математичної моделі автопоїзда.


6. Розробка рекомендацій щодо використання результатів дослідження з метою покращення показників маневреності та стійкості руху причіпних автопоїздів.



Висновок: в даній роботі розроблено методику розрахункового визначення показників керованості і стійкості автопоїзда в складних дорожніх умовах з використанням математичної моделі.

1. Григоров М.А. Інформаційне забезпечення для оптімізації транспортних потоків: / М.А. Григоров. Монографія. - Одеса: Астропринт, 2004. - 392 с. 
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