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Одним iз методiв пiдвищення зносостiйкостi поршневих кiлець 

двигунiв внутрiшнього згорання е напилення на iх поверхню матерiалiв з 
малим коефiцiентом тертя. Найбiльш широке застосування в промисловостi 
одержали покриття з молiбдену нанесених плазмовим або детонацiйним 
методами. Молiбден, як тугоплавкий метал, не мае схильностi до 
схвачування при тертi i мае незначний коефiцiент тертя. Дослiдження на 
машинах тертя показали, що поршневi кiльця з такими покриттями мають 
зношування значно меньшi в порiвняннi з хромованими. 

Цiллю данноi роботи е подальше пiдвищення механiчних властивостей 
покриттiв на основi молiбдену. Для цього в молiбденовий порошок 
планувалось добавляти порошок дiсульфiду молiбдену. Але дослiдування 
показали, що при проходженнi через плазмовий потiк бiльша частина якого 
МоS2 дисоцiюе та згорае. Тому проведена серiя дослiджень по плануванню 
порошкiв дiсульфiду молiбдену нiкелем. При напиленнi порошкiв з 
металевою оболонкою вiдбуваються дивнi явища, вони незгорають i 
недисоцiюють, так як у них е надiйний захист. Одержаннi таким чином 
порошки змiшували в рiзних пропорцiях з порошком молiбдену, добавили 
клей БФ-2 i перемiшували до тiстоподiбного стану. Далi протискали цю масу 
через тонкi сита i одержували тонкi нiткоподiбнi елементи якi просушували 
до затвердiння. Одержанi матерiали дробили до розмерiв 100-200 мкм, 
вiдсiювали на ситах i отримували порошки рiзних фракцii. 

Дослiдження показали, що при напиленнi таких конгломерованних 
порошкiв з дiсульфiдмолiбденну коефiцiент тертя покриття рiзько 
зменьшуеться навiть по вiдношенню до чистого молiбдену. В залежностi вiд 
кiлькостi плакованного МоS 2  коефiцiент тертя зменьшуеться в 3-5 разiв. 
Однак при великiй кiлькостi цього матерiалу збiльшуеться пористiсть i 
зменьшуеться мiцнiсть покриття. Тому встановленно, що найбiльш 
оптимальним е його вмiст в межах 1.5-3.5%. 
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