
130 ISSN 2311–4932. Інтелігенція і влада. 2018. Вип. 38

УДК 355.462.7(450)«1982–1985»(09) 

О. О. Калініченко 

довГотривАлА БойовА служБА пч к-42 в уМовАх 
тропіків у контексті естАФети поколінь 
МореплАвців укрАЇнськоГо походження 

калініченко олександр олександрович, капітан 1-го рангу у від-
ставці, капітан далекого плавання, аспірант, e-mail: chief122@ukr.
net 

Одеський національний університет імені І. І. Мечникова, 
факультет історії та філософії,  

вул. Єлісаветинська, 12, Одеса, 65082, Україна 

АНОТАЦІЯ 

У статті проведено огляд наукової школи українського море-
плавства через її представників ХІХ — ХХ ст. Автором висвіт-
лена діяльність підводників українського походження ПЧ К-42 
(А. Марченка, П. Ісайченка, Д. Ліфінського та інших) на бойовій 
службі в Індійському океані в високотемпературних виснажливих 
умовах та негідному береговому забезпеченні профілактичного ре-
монту і відпочинку екіпажу у пункті матеріально-технічного за-
безпечення Камрань, В’єтнам. Зокрема, електро-механічна бойова 
частина ПЧАТ К-42 під проводом українця капітана 2-го рангу 
А. Марченка, на відміну від атомних торпедних підводних човнів 
К-314, К-247, К-151, К-45, забезпечила успішне виконання бойової 
служби та технічну готовність ПЧАТ (Підводний човен атомний 
торпедний) К-42 до бойових дій, що була перевірена фактично у 
1984 році. Крім того, зроблена спроба порівняння дій у тропіках 
радянських атомарин різних поколінь в період 1982–1985 років. У 
розвідці підкреслюється значення холоду як вирішального фактора 
технічної готовності підводного човна до довготривалого тропічно-
го плавання. 

Ключові слова: підводний човен; Індійський океан; автономка; 
холодильна машина. 
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АННОТАЦИЯ 

В статье проведен обзор научной школы украинского мореход-
ства через ее представителей ХІХ–ХХ ст. Автором освещена деятель-
ность подводников украинского происхождения ПЛ К-42 (А. Мар-
ченко, П. Ісайченкo, Д. Лифинского и других) на боевой службе в 
Индийском океане в высокотемпературных изнурительных усло-
виях и недостойном береговом обеспечении профилактического ре-
монта и отдыха экипажа в пункте материально-технического обе-
спечения Камрань, Вьетнам. В частности, электро-механическая 
боевая часть ПЛАТ (Подводная лодка атомная торпедная) К-42 под 
руководством украинца капитана 2-го ранга А. Марченко, в отли-
чие от атомных торпедных подводных лодок К-314, К-247, К-151, 
К-45, обеспечила успешное выполнение боевой службы и техниче-
скую готовность ПЛАТ К-42 к боевым действиям, которая была 
проверена фактически в 1984 году. Кроме того, сделана попытка 
сравнения действий в тропиках советских атомарин разных поко-
лений в период 1982–1985 годов. В статье подчеркивается значение 
холода как решающего фактора технической готовности подводной 
лодки к долговременному тропическому плаванию. 

Ключевые слова: подводная лодка; Индийский океан; автоном
ка; холодильная машина. 
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ABSTRACT 

The article reviews the scientific school of Ukrainian naviga-
tion through its representatives of the ХІХ–ХХ centuries. The au-
thor highlights the activity of Ukrainian submariners of the K-42 
IF (A. Marchenko, P. Isaichenko, D. Lifinsky and others) in combat 
service in the Indian Ocean in high-temperature exhausting condi-
tions and unworthy coastal maintenance of the crew’s preventive 
maintenance and rest at the material-technical support Cam Ranh, 
Vietnam. In particular, the electro-mechanical warhead of the NPAS 
(Nuclear-powered attack submarine) K-42 under the leadership of the 
Ukrainian captain 2nd rank A. Marchenko, unlike the nuclear tor-
pedo submarines K-314, K-247, K-151, K-45, ensured the successful 
performance of combat service and the technical readiness of the SSN 
K-42 to combat operations, which was verified in fact in 1984. In ad-
dition, an attempt was made to compare the actions in the tropics of 
Soviet submarines with nuclear propulsion of different generations in 
the period 1982–1985. The intelligence emphasizes the importance of 
the cold, as a decisive factor in the technical readiness of the subma-
rine to long-term tropical swimming. 

Key words: Submarine; the Indian Ocean; submerged battle voy
age; refrigerating machine. 

Українське мореплавство має давнє коріння, але зароджен-
ня його наукової школи, на нашу думку, розпочалось на по-
чатку ХІХ століття з навколосвітнього плавання з 26 липня 
1803 по 17 серпня 1806 рр. капітан-лейтенанта Юрія Федо-
ровича Лисянського (1 (12) квітня 1773, Ніжин — 26 люто-
го (6 березня) 1837, Петербург) на шлюпі «Нева» (колишній 
британський 14-гарматний «Темза») водотонажністю 370 тон, 
який був споряджений для цього плавання керівництвом Ро-
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сійсько-Американської компанії і не входив до складу Росій-
ського регулярного військового флоту. Опублікований у 1812 
році власним коштом звіт капітана-українця не зацікавив ні 
Російське Морське міністерство, ні Імператорське географічне 
товариство. Але переведена на англійську мову у 1814 році і 
видана у Лондоні монографія Ю. Ф. Лисянського разом з комп-
лектом атласів, креслень, карт та малюнків мала широкий по-
пит та резонанс серед фахівців. Лише у СРСР у 1947 році (через 
рік після визнання УРСР в ООН) науковий та морехідний по-
двиг Ю. Ф. Лисянського був оцінений належним чином! 

Окрім наявності Світового океану, наукове вивчення якого 
через океанографію започаткував Ю. Ф. Лисянський, потріб-
ні ще інші складові, а саме корабель (корабельна архітектура) 
та вміння ним керувати (кораблеводіння). У царині кораблебу-
дування всесвітньо відомі призвіща В. Я. Долголенка (1864–
1941), І. С. Носенка (1902–1956) й особливо Володимира По-
ліектовича Костенка (1881–1956) — організатора виробництва 
й автора проектів будівництва нових суднобудівних заводів, 
кораблів та суден. 

Кораблеводіння: вчителі та учні. Кадети Морського корпу-
су, Академії морських наук та штурманських училищ вчилися 
за підручниками капітана-командора Платона Яковича Гамалії 
(1766–1817) та генерал-лейтенанта корпусу корабельних інже-
нерів, професора Степана Онисимовича Бурачека (1800–1877). 
Щодо ж учнів, то найбільш показовим прикладом є випускник 
Корпусу корабельних штурманів Василь Степанович Хромчен-
ко (1792–1849), який здійснив три навколосвітні подорожі, дві 
з яких командиром: шхуни «Олена» (лейтенантом, 1828–1830) 
та військового транспорту «Америка» (капітан-лейтенантом, 
1831–1833) і став єдиним у ті часи капітаном, який у навколо-
світньому плаванні не втратив жодного члена екіпажу! 

Самою видатною постаттю української наукової школи море-
плавства, яка обособлює в собі визначні здобутки у корабельній 
архітектурі, океанографії, кораблеводінні та бойовому застосу-
ванні торпедної й артелирійської зброї, є, безперечно, адмірал 
Степан Осипович Макаров (27 грудня 1848 р. (8 січня 1849), 
Миколаїв — 31 березня (13 квітня) 1904 р., біля Порт-Артура). 
Назва корвета «Вітязь», на якому він здійснив навколосвітню 
подорож (1886–1889), майорить на фронтоні Морського музею 
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в Монако в числі назв десяти кораблів, що відзначились науко-
вими здобутками світового рівня! Розроблений ним криголам 
«Єрмак» став першим кораблем, пристосованим для плавання 
в Арктиці. Першість бойового застосування торпед теж нале-
жить С. О. Макарову! 

З відновленням незалежності України постало питання 
й розбудови її військово-морських сил. За час командування 
ВМС України віце-адміралом Володимиром Герасимовичем 
Безкоровайним (16 серпня 1944 м. Умань, Черкаської обл. — 
23 січня 2017 м. Київ) тричі прапор ВМС України майорів на 
просторах Атлантичного та Індійського океанів, зокрема, й в 
тропіках. Володимир Герасимович, колишній командувач 3-ї 
флотилії атомних підводних човнів ВМФ СРСР, у своїй моно-
графії «Військово-морські сили України: минуле та майбутнє» 
так визначає значення субмарин: «Підводні човни — це єдиний 
рід сил в сучасному флоті, який на закритому театрі військо-
вих дій може приховано використовуватись як угруповування 
сил стратегічного неядерного стримування можливого агресо-
ра» [1, 284]. 

Актуальність праці пов’язана з тим, що моряки ВМС ЗС 
України почали нести бойову службу в екваторіальних ши-
ротах, зокрема, Індійському океані (1995, 2013–2014). Безпе-
речно, умови життєдіяльності на надводних кораблях та під-
водних човнах в екваторіальних широтах різні. Тому, перш 
ніж розбудовувати підводну складову ВМС ЗС України, слід 
вивчити досвід експлуатації підводних човнів, у тому числі і 
в умовах постійного впливу високотемпературного та вологого 
клімату тропіків. 

постановка проблеми. Бойова служба підводних човнів у 
тропіках завжди була нелегкою справою. Різні підходи в забез-
печенні бойової служби атомних торпедних підводних човнів 
в тропіках на різних флотах та з’єднаннях Радянського Союзу 
наведемо у наступних прикладах: 

3-тя дивізія 1-ї флотилії Північного флоту (далі ПФ) на бо-
йову службу (далі БС) в Індійський океан послала послідовно 
два атомних торпедних підводних човни (далі ПЧАТ) другого 
покоління проекту 671, забезпечивши кожен резервним екіпа-
жем, який базувався на плавбазі. Таким чином, 91-й екіпаж 
(командир — капітан 2-го рангу О. А. Петров) на ПЧАТ К-38 
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вийшов з ПФ, здійснив перехід в Індійський океан та вико-
нав штатну БС, передавши корпус штатному екіпажу ПЧАТ 
К-481 (командир — капітан 1-го рангу А. Р. Шпортько), який 
після штатної БС й повернувся на ПФ. Тобто корпус ПЧАТ 
К-38 здійснив двома екіпажами БС загалом у 180 діб в період з 
1979 по 1980 рр. Наступну БС таким самим способом в період 
1980–1981 рр. здійснив ПЧАТ К-481, який з Півночі до Індій-
ського океану привів штатний екіпаж, а з Індійського океану 
назад — 91-й екіпаж. Так само виконав БС ракето-торпедний 
ПЧА К-517 проекту 671РТ 33-ї дивізії 3-ї флотилії ПФ, який з 
Півночі перегнав штатний екіпаж капітана 2-го рангу Р. З. Че-
ботаревського (30.06.1980–05.10.1980), а назад — екіпаж К-488 
капітана 1-го рангу А. І. Чулімова (05.10.1980–10.01.1981). 
З лютого 1980 року по жовтень 1981 року БС в Індійському 
океані здійснив однотипний атомний ракето-торпедний під-
водний човен другого покоління К-488 33-ї дивізії, на якому 
під час БС встановили дві фреонові холодильні установки. Ді-
яльність К-488 забезпечувалась чотирма екіпажами (534-м екі-
пажем капітана 2-го рангу В. Б. Кудрявцева, 246-м екіпажем 
капітана 2-го рангу О. М. Костенко, екіпажем К-513 капітана 
2-го рангу В. А. Маслова та штатним екіпажем К-488 капітана 
1-го рангу А. І. Чулімова). За свідченнями командира К-481 
капітана 1-го рангу А. Р. Шпортько, температура у відсіках 
була 40–50 градусів [18]. 

Ігноруючи нормативні вимоги та досвід ПФ, на Тихооке-
анському флоті (далі ТОФ) було обрано екстенсивний шлях 
використання екіпажів ПЧА з використанням пункту матері-
ально-технічного забезпечення (далі ПМТО) Камрань. Так, на-
приклад, найбільш показова у цьому плані 10-місячна БС ПЧА 
К-314 проекту 671В з екіпажем К-454 (командир — капітан 1-го 
рангу В. О. Качанов) 26-ї дивізії 4-ї флотилії ТОФ у 1985 році 
закінчилась в кінці грудня важкою радіаційною аварією з роз-
ривом 1 контуру, розплавленням активної зони та радіаційним 
забрудненням [15]. Коли ж черга дійшла до тихоокеанських 
ракето-торпедних атомарин покоління 2+ проекту 671РТМ, 
то 45-та дивізія 2-ї флотилії ТОФ послала в Індійський океан 
ПЧА К-247 (командир — капітан 2-го рангу Ю. В. Кирилов) 
на 7 місяців! За свідченням командира, температура у відсі-
ках була +70...+90 градусів зі 100 % вологістю, що негативно 
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позначилося на стані корабельній зброї та технічних засобах 
навігації, зв’зку, гідроакустики і бойової інформаційно-управ-
ляючої системи (далі БІУС) [10]. 

Виявилася прикра закономірність: чим сучасніший атомний 
підводний човен, тим менше він придатний до бойового вико-
ристання в тропіках, зокрема, в Індійському океані, внаслідок 
негативного теплового балансу у відсіках. Тобто холод став од-
ним з основних критеріїв технічної боєздатності радянських 
атомарин в тропіках! 

Аналіз останніх досліджень та публікацій. Досвід бойової 
служби радянських підводних човнів у тропіках акумулюється 
не тільки у відповідних звітах, а також і у доступних мемуа-
рах, зокрема, підводників радянського атомного флоту. Свої 
спогади у цьому плані залишили підводники-мемуаристи ві-
це-адмірал О. В. Конєв [11], контр-адмірали: А. С. Берзін [2], 
Ю. В. Кириллов [10], Ю. Ф. Спірін [13]; капітани 1-го ран-
гу: І. Г. Галутва [3], В. В. Коротких [12], Ю. В. Сувалов [14], 
А. І. Храптович [17], А. І. Шпортько [18]; капітан 2-го ран-
гу В. В. Трошин [16], старший мічман О. Ф. Терещенко [15]. 

Однак недоліком вищенаведених авторів є те, що вони, не 
маючи історичного фаху, не провели історичного аналізу та не 
встановили причини як конструктивні, так і організаційні, не-
гативного стану з забезпеченням холодом техніки та особового 
складу в умовах тропіків. 

На відміну від вищеназваних мемуаристів, справжнє науко-
ве дослідження провів Ю. В. Вєдєрніков по морським стратегіч-
ним ядерним системам (далі МСЯС) СРСР та США. Але вадою 
цього дослідження є те, що носії балістичних ракет, принаймі 
СРСР, на постійній основі не використовували тропічні райони 
для бойових патрулювань. Тому для нашої тематики цікавою 
буде лише додаток 3 [21], де розміщені зведені табличні дані 
про експлуатацію атомних підводних човнів першого поколін-
ня ТОФ 1961–1991 рр., витяг з якого приведено у таблиці 1. 

Саме переважна більшість цих човнів й несла довготривалу 
бойову службу в тропіках, зокрема, в Індійському океані, де 
фактор холоду суттєво впливав не тільки на технічну готов-
ність субмарин та їх екіпажів, а почасти був і вирішальним 
в оперативно-тактичному плані виконання поставлених за-
вдань. 
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Маючи й свій практичний досвід, автор обмежив географіч-
но публікацію Індійським театром воєнних дій (далі ТВД) та 
морями Південно-Східної Азії, а в часовому проміжку — 1982–
1985 рр. 

Мета статті. Введення в науковий обіг українських дослід-
ників історії військово-морського флоту власних вражень та 
спостережень, свідком яких був автор, та рефлексії у вигляді 
спроби порівняння впливу холоду на дії радянських атомоходів 
різних поколінь та проектів в одних й тих самих кліматичних 
та географічних умовах у часовому проміжку третього піку Хо-
лодної війни (1982–1985 рр.). 

У праці використовувалися хронологічний, статистичний та 
порівняльний методи історичного дослідження й критичного 
аналізу джерел щодо достовірності фактів. 

Апробація праці пройшла довгий шлях від власних спогадів 
через пошук інших свідків, до аналізу подібних явищ, свідчен-
ням чого є авторські публікації [5–9]. 

Автор праці дотримується постмодерністської концепції ін-
телектуальної історії американського вченого-історика Артура 
Лавджоя (10.10.1873–30.12.1962) та його послідовників про 
рівнозначність суто наукових та альтернативних текстів. 

вступ. Початок березня 1983 року. В море на розсередження для 
виходу з-під можливого удару по пунктам базування по тривозі 
вийшли майже всі боєготові човни 4-ї флотилії Тихоокеанського 
флоту, бо старий знайомець ПЧАТ К-42 атомний багатоцільовий 
авіпносець (далі АВМА) Enterpraise, повертаючись з Індійського 
океану разом з багатоцільовим авіаносцем (далі АВМ) Midway 
взяв участь в 16-добових маневрах «Тім спіріт — 83», забезпечу-
ючи дії 3-ї дивізії морської піхоти США [19]. В Індійському оке-
ані АВМА Enterpraise та бойову групу «Foxtrot» у складі [19]: 
атомного крейсера USS Bainbridge (CGN-25); есмінців USS Harry 
W. Hill (DD-986), USS Hull (DD-945), USS Waddell (DDG-
24), FNS Kersaint (D-622); фрегатів USS Ocallahan (FF-1051), 
USS Hepburn (FF-1055), USS Reasoner (FF-1063); допоміжних 
суден USS Shasta (AE-33); USS Sacramento (AOE-1); USS White 
Plains (AFS-4); USNS Ponchatula (TAO-148) вела атомарина 
К-247 пр.671РТМ 45-ї дивізії 2-ї флотилії ТОФ (командир — ка-
пітан 2-го рангу Ю. В. Кириллов, тривалість бойової служби — 7 
місяців) [10]. 
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В безпосередній близькості від місць базування в Примор’ї 
постійно несли службу дві американські атомарини типу «Los-
Angeles», а при виході із затоки Петра Великого крейсерував 
фрегат типу «Knox» і трохи південніше патрулювали почергово 
крейсери з керованою ракетною зброєю (далі УРО, англ. CG) 
Sterret або Rivs. Скориставшись тим, що після навчань АВМА 
Enterpraise зайшов у Сасебо (21–26 березня) ПЧАТ К-42 при-
ховано вийшов з бази на бойову службу. Маскування вдало-
ся, але підвела техніка. Забортна вода, вирвавши пальчиковий 
протектор в 4-му контурі охолодження ядерної енергетичної 
установки, затопила приміщення перетворювачів частоти, за 
допомогою яких регулювалися оберти головних циркуляційних 
насосів першого контуру (далі ГЦН) обох реакторів. Так для 
ПЧАТ К-42 23 березня 1983 року розпочався далекий похід. По-
трібно було повертатися на базу, але екіпаж знав, якими будуть 
наслідки, тому що вже мав місце прецедент з ПЧАТ К-259. 

На початку 1983 року новий командир К259 капітан 2го 
рангу Валерій Хаперський через складну несправність припи
нив виконання поставленого завдання, повернувся для завод
ського ремонту, а потім знову вийшов в море і вдало завер
шив «автономку», підтвердивши технічну готовність ПЧАТ 
подальшою участю у протидії авіаносноударному з’єднанню 
(далі АУС) військовоморських сил (далі ВМС) США в Япон
ському морі. Але бойовий човен після цього випадку займав 
останнє місце в з’єднанні, пропустивши поперед себе навіть 
тих, що стояли на вічному приколі! 

ПЧАТ К-42 «Ростовський комсомолець» не міг перервати бо-
йовий похід. Виручили моряки електротехнічного дивізіону Ми-
коли Трушкова, які по черзі розібрали і промили перетворювачі 
«мацепурою» (суміш 50/50 спирту і ацетону), відновили опір 
ізоляції і ввели в дію головні циркуляційні насоси. Човен знову 
отримав свободу маневру. Але біда не приходить одна. Знову в 
реакторному відсіку — на цей раз розбита 20-літрова скляна 
бутиль з аміаком (він використовується для видалення кисню 
з води 1-го контуру). Отруйні випари миттєво зробили безлюд-
ними 4-й, 5-й і 6-й відсіки. Спливання для вентиляції загрожу-
вало втратою скритності, що звело б нанівець усі зусилля щодо 
маскування нашого виходу на бойову службу. Вельми доречним 
виявився досвід ПЧАТ К-122 (попередня атомарина автора) по 
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вентиляції загазованих відсіків. Компресори почали забирати 
отруєне повітря в балони для повітря високого тиску (далі ПВТ), 
а через висувний пристрій для роботи компресорів під водою 
(далі ВП РКП) з перископного положення у відсіки вривалося 
свіже атмосферне повітря. І ця напасть була подолана. 

До речі, на камчатському човні намагалися завантажити 
аміак замість штатної скляної в металеву ємність. На бере
говій базі переплутали рідини, і коли в Індійському океані на 
човні стали проводити відповідні регламентні роботи з 1м 
контуром, трапилася біда: К175 проекту 675МК втратив 
хід, частина екіпажу отримала надлишкові дози опромінення, 
а додому субмарина повернулася на буксирі! 

Тим часом, форсувавши протичовновий рубіж в Корейській 
протоці, поки в Сасебо відпочивали моряки авіаносця, прові-
вши розвідку протоки Боші, ПЧАТ К-42 зайняв призначений 
район на підходах до американської військово-морської бази 
(далі ВМБ) Субик-Бей... Після закінчення першої БС, до трав-
невих свят, підводники взяли курс на В’єтнам. І ось вже ес-
кортний морський тральщик, лідируючи попереду по курсу, 
здійснює проводку субмарини в бухту Камрань, яка пам’ятала 
і вимпели кораблів французької, російської, японської та аме-
риканської ескадр буремного ХХ століття. 

Привітно атомохід зустрічали в’єтнамці та й моряки інших 
кораблів оперативної ескадри, але зовсім іншу зустріч підго-
тував командир 17-ї оперативної ескадри (далі ОПЕСК) контр-
адмірал Рональд Анохін. Першим його питанням до командира 
ПЧ було: «Захопили з собою ломи і лопати?» Виявилося, що 
вихованець Північного флоту Р. А. Анохін оригінально розу-
мів захист морських рубежів Батьківщини. Тому незабаром, на 
шкоду післяпоходовому відпочинку та планово-попереджуваль-
ному ремонту, екіпаж, поділившись на офіцерську, мічманську 
і матроську бригади, в 35-градусну спеку почав будувати пар-
кан радянської ВМБ, мабуть, позначаючи таким чином рубежі 
Батьківщини на в’єтнамській землі. 

виклад основного Матеріалу. На період виконання постав-
лених завдань у В’єтнамі ПЧАТ К-42 увійшов в бойовий склад 
38-ї оперативної дивізії підводних човнів 17-ї ОПЕСК, і другу 
БС під Субик-Бей екіпаж сприйняв як відпочинок від будівель-
них робіт. 
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В кінці липня, орієнтовно до Дня Військово-Морського фло-
ту (далі ВМФ), повернувшись з другої БС в уже знайому Кам-
рань, субмарина пришвартувалась до плавбази, що носить ім’я 
героя-підводника українського походження Івана Кучеренка, 
який першим привів свій підводний човен (далі ПЧ) С-51 з Ти-
хоокенського на Північний флот через два океани під час гру-
пового переходу тихоокеанських підводних човнів 1942–1943 
рр. Наш екіпаж розмістився в кубриках і каютах. Відносна 
прохолода торкнулася розпалених тіл. Ліжка були мокрими 
від високої вологості. І це називалося післяпоходовим відпо-
чинком, який чередувався з будівництвом вже знайомого нам 
паркану «імені радянсько-в’єтнамської дружби». 

Невдовзі до нас підійшло підкріплення — до нашого борту 
пришвартувався ракетний атомний підводний човен К-204 про-
екту 675МК (командир — капітан 2-го рангу Ю. Г. Піщальні-
ков) зі складу 10-ї дивізії 2-ї флотилії з Камчатки. 

В кінці серпня нарешті закінчилося наше бойове чергування. 
Підводний човен перебував у відриві від своєї штатної бази п’ять 
місяців, і командування субмарини очікувало наказу на повер-
нення додому. Наказ не забарився, але замість курсу на північ до-
дому, екіпажу було запропоновано слідувати в Індійський океан, 
в розпорядження 8-ї ОПЕСК. Камчатський підводний човен, що 
планувався туди, «скиснув», а К-42 виявився «паличкою-виру-
чалочкою». У супроводі морського тральщика МТ-238 в надвод-
ному положенні ПЧАТ К-42 розпочав проходження до проливної 
зони при протидії есмінця USS Hewitt. За кормою залишилася 
Камрань, а попереду відкривалася краса Сінгапуру, чий народ, 
не володіючи ні величезною військовою міццю, ні природними 
ресурсами, досяг економічного розквіту, хоча також пережив 
ворожу окупацію в 1941 році. Проходячи Сінгапурською прото-
кою, зустріли авіаносний крейсер HMS Invincible (R05) і фрегат 
HMS Aurora (F10) королівських ВМС Великобританії. 

Дуже в нагоді стала моя рацпропозиція, коли флотські 
умільці плавмайстерні в Камрані виготовили знімний тент і 
сидіння — тепер на містку в тіні вільно розташувалися ко-
мандир, вахтовий офіцер і група візуальної розвідки. Зате 
австралійським протичовновим літакам Р-3С «Оріон» базової 
патрульної авіації і розвідувальним катерам дуже важко було 
визначити, що відбувається на містку. 
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Після Нікобарських островів прийшла пора занурюватися, 
але потрібно було відірватися від протичовнових літаків. До-
чекавшись перезміни австралійських льотчиків, з супроводжу-
ючого надводного корабля (далі НК) в вечірніх сутінках спус-
тили пліт з радіолокаційними відбивачами. Човен занурився і 
ліг на зворотній курс, маскуючись власним кільватерним стру-
менем, а пліт з радіолокаційними відбивачами всю ніч бовтався 
на буксирі НК, імітуючи перископ підводного човна та дезорі-
єнтуючи пілотів. 

Відірвавшись від стеження літаків, ПЧАТ К-42 сплив на 
сеанс зв’язку і отримав наказ слідувати на перехоплення аме-
риканського атомного авіаносця USS «Carl Vinson» (CVN70), 
який здійснював своє перше розгортання [20]. 

І тут знову почалися випробування. «Аварійна тривога! По-
жежа в 8-му відсіку — горить каюта правого борту», — про-
звучало вночі. Пожежу ліквідували блискавично підлеглі ко-
мандира 8-го відсіку старшого лейтенанта Віктора Батіщева. 
Виявилося, що секретар парторганізації начхім Сидоров ви-
рішив модернізувати свій приліжковий світильник і поставив 
лампочку більшої потужності — напевно, для того, щоб на ніч 
ще раз прочитати партійні директиви. Лампочка за розміра-
ми виявилася великою, тому він зняв запобіжний плафон. Уві 
сні парторг необережно повернув голову, лампочка розбилася, 
і оголені електроди торкнулися пір’яної подушки. Добре те, що 
добре закінчується. 

Набагато більша загроза нависла над екіпажем, коли одно-
часно вийшли з ладу холодильні машини Е-250 і Е-320 в 4-му 
і 8-му відсіках. На глибині температура забортної води коли-
валася біля позначки +20 °С, нагорі вирував шторм, а в відсі-
ках розпалені реактори розігрівали корабель. Покази термоме-
тра поповзли вгору. Вже пройдена відмітка +50 °С, спиртовий 
стовпчик підбирається до +60 °С. У командира турбінної гру-
пи капітан-лейтенанта Петра Ісайченко замість п’яти чоловік, 
розписаних по бойовій готовності № 2 в турбінному відсіку, 
вахту несе тільки один. Протягом п’яти хвилин, знемагаючи 
від спеки, підставляючи свою голову під цівку води, що стікає 
з непрацюючого повітреохолоджувача, моряк на маневровому 
управляє турбінами. Трохи більше, протягом 15 хвилин, на 
пульті управління реакторами (далі ПУ ГЕУ) може стояти вах-
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ту один офіцер-управлінець (замість трьох чоловік в штатно-
му режимі). Потім їх заміняють іншими підводниками. Кілька 
людей вже отримали тепловий удар і охолоджувалися в трюмі 
3-го відсіку та «провізіонці» 2-го. Весь екіпаж зосередили в но-
сових відсіках — в 1-му торпедному і в 2-му акумуляторному. 
У центральний пост я приніс вентилятор, захоплений з дому. 
Обдуваючи «боцманят» на бойових постах БП-31 (управління 
вертикальним стерном) і БП-36 (управління горизонтальними 
рулями), «вухань» хоч якось забезпечував толерантні умови 
морякам, що утримували задані глибину і курс. Зрідка бажа-
ний струмінь повітря досягав і БП-35, де біля станції занурен-
ня і спливання напоготові стояв старшина команди трюмних. 
Але і на центральному посту температура невблаганно росла, 
і все важче було нести навіть вкорочену до двох годин вахту. 

Старшина команди рефріжераторщиків комуніст мічман 
Смірнов втік зі свого бойового поста. Замість нього в саме 
пекло кинулись безпартійний мічман Татаринов разом з ко-
мандиром дивізіону живучості капітан-лейтенантом Дмитром 
Анатольовичем Ліфінським (1954–2018). Минуло довгих оди-
надцять годин, поки запустили носову «холоділку». Весь кон-
тур вона забезпечити не могла, тому її перевели на носове 
кільце. Настав перелом. Виправдалася і рекомендація автора 
та Миколи Трушкова, висловлена на нараді офіцерів: спливан-
ня в надводне положення, як пропонували старпом і замполіт, 
тільки ускладнить ситуацію, додавши фактор сильної хитавиці 
та липку вологість забортного повітря. Замість цього, з огляду 
на досвід ПЧАТ К-122 щодо охолодження міцного корпусу за-
бортною водою під час пожежі, було запропоновано розвинути 
максимально можливий в цьому становищі підводний хід, щоб 
посилити обтікання міцного корпусу водою. Екіпаж впорався! 
Під керівництвом Д. А. Ліфінського запустили носову «холоділ-
ку», а через чотири години стала до ладу і кормова холодильна 
машина. Підводний човен вчасно зайнял рубіж перехоплення, 
і ось уже на пошуковій станції «Накат-М» запеленговані ха-
рактерні сигнали американських корабельних радіолокаційних 
станцій. Незабаром авіаносець відвернув на S. 

Пройшовши Андаманські острови, субмарина перетнула ек-
ватор. За флотської традиції морський цар Нептун зі своєю сви-
тою відвідав підводний човен, занурив в морській купелі тих 
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молодих моряків, хто вперше перетнув екватор, і вручив їм 
свої грамоти. Незалежно від звань і рангів, згідно з традицією 
підводників, моряки випили по цілому плафону солоної заборт-
ної океанської водички на робочій глибині занурення. Через 
кілька днів ПЧАТ К-42 вже ошвартувався біля борту плавбази 
«Волга» на північному рейді острова Сокотра, де «прописалася» 
8-ма ОПЕСК. Поки командири кораблів разом зі штурманами 
і зв’язківцями отримували інструктаж у командира ескадри, 
екіпаж поповнив запаси прісної води, регенерації і провізії, по-
мився, подивився кінофільми на плавбазі, де нас прийняли з 
щирою гостинністю. Я ж з боцманом спробував розібратися з 
якорем, який заклинив щит-обтічник клюза, позбавивши чо-
вен можливості постановки на якір. Не перший раз я працював 
з боцманом в одній зв’язці... 

...Якось взимку, в лютий шторм, човен слідував для укрит
тя в затоку Володимира (Приморський край). Вийшов з ладу 
привід віддачі якоря з 1го відсіку, і мені довелося по слизькій 
крижаній надбудові йти (вірніше повзти) до лючка носового 
шпиля. Мічман Авдєєв страхував мене на 20метровому шкер
ті. Серед штормових хвиль, що перекочувалися по надбудові, 
з’явилася одна велика потужна хвиля, яка відірвала мене від 
корпусу субмарини і кинула за борт. Страхувальний шкерт 
став тією єдиною і такою тоненькою ниточкою, що зв’язувала 
мене з човном, який йшов крізь шторм, з друзями по міцному 
корпусу, з життям... Потім мені розповідали очевидці (стар
ший на борту В. А. Кожевніков і командир ПЧ Є. І. Травін), 
що не встигнувши ще як слід відреагувати, вони побачили, як 
другою хвилею мене жбурнуло назад на надбудову. Закріпив
шись на ній, я зумів відчинити люк і спуститися в простір 
між легким і міцним корпусом... 

Тепер під палючим сонцем стояло інше завдання. Гідрокос-
тюми та ізолюючі апарати не годилися, тому що сковували 
рухи і не дозволяли протиснутися в якірну вигородку. Дове-
лося пірнати практично по формі «нуль». Гострі черепашки, 
якими обріс човен, писали свої криваві автографи на голому 
тілі. Ні кувалда, ні малий розсувний упор не допомогли звіль-
нити якір. Не допомогло і використання швартовного шпиля 
з заведеним за лапи якоря швартовним кінцем — вибивало 
електропривід. Незабаром і ці спроби були припинені. Подря-
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пини та синці на тілі, на відміну від в’єтнамських, зажили 
швидко. 

Екіпаж знову вийшов в море. За цей невеликий вихід за-
вдяки чітко спланованій штабом 8-ї ОПЕСК схемою відпрацю-
вання бойових вправ і завдань ПЧАТ К-42 закрив весь курс бо-
йової підготовки торпедних атомних підводних човнів за 1983 
рік. Підводна дуель з дизель-електричним підводним човном 
закінчилася нашою перемогою. Був також торпедований над-
водний умовний противник — есмінець 56-А проекту «Вина-
хідливий». На розборі екіпажу поставили оцінку «відмінно». 
Але основне навчання «Океан-83» було попереду. Ескадра про-
водила його одночасно з Північним, Балтійським, Тихоокеан-
ським, Чорноморським флотами, Каспійською та Середземно-
орської флотиліями. Нам була поставлена задача: на першому 
етапі здійснити протичовнову охорону океанського конвою, а 
на другому — спільно з ракетним атомним підводним човном 
К-144 (командир — капітан 2-го рангу А. А. Ісай) знищити за-
гін бойових кораблів умовного супротивника. 

Занурившись на південь від о. Сокотра, ми рушили на S-E — 
назустріч конвою. Яке ж було здивування командира, коли, 
спливаючи на черговий сеанс зв’язку, радіолокаційна станція 
(далі РЛС) «Альбатрос» в режимі «однообзор» захопила берег. 
За штурманськими розрахунками, Сокотра давно вже була за 
кормою. Виявилося, що в цю пору року на глибині існувала 
течія, прямо протилежна поверхневій, що для штурманів стало 
прикрою несподіванкою. Виконання завдання постало під загро-
зу. Скорегували курс на перехоплення конвою з урахуванням 
запізнення. Незабаром в окулярі перископу з’явилися силуети 
чотирьох великих рибальських траулерів в охороні сторожового 
корабля «Вовк» і есмінця «Винахідливий». Далі сталося те, що 
перекреслило усі зусилля екіпажу. Випускник Військово-мор-
ської академії капітан 2-го рангу Є. Травін прийняв конвой за 
загін бойових кораблів умовного супротивника і, незважаючи 
на застереження своїх помічників, прийняв рішення атакувати 
те, що, згідно з планом навчання, ми повинні були захищати. 

Фронтовикбалтієць контрадмірал Ф. Є. Пахальчук пізні
ше розповів мені, як під час війни на його з’єднання катерних 
тральщиків напали німецькі та фінські катеримисливці. Він 
викликав на підмогу авіацію. Авіаполк, недавно перекинутий 
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з Чорного моря на Балтику, втратив орієнтири і відбомбив
ся по своїм. Потім командир авіадивізії перед строєм моряків 
вибачився. Тих, хто залишився в живих, нагородили. Але 82 
загиблих моряка не давали спокійно спати бойовому адміра
лу — кавалеру Золотої Зірки Героя. 

На розборі навчань командирська помилка була виявлена. 
Негатив ускладнило ще й те, що, спрацювавши РЛС «Альба-
трос», ПЧАТ К-42 «засвітився» перед підводним човном 641 
проекту — командир «дизелюхи» отримав шанс на реванш і 
скористався ним пречудово. Єдиним плюсом було те, що Не-
птун своїми штормами знову повернув якір на штатне місце, 
і субмарина змогла без перешкод користуватися ним на рейді 
острова Сокотра. 

На планово-попереджувальний ремонт командування еска-
дри запропонувало йти в Червоне море на архіпелаг Дахлак. 
Однак командир електромеханічної бойової частини Анатолій 
Марченко, зваживши всі «pro» і «contra», вирішив провести 
цю операцію своїми силами у плавбази «Волга», і на те були 
вагомі причини. Справа в тому, що підводні човни цього про-
екту були первістками радянського підводного атомного флоту 
і не призначалися для використання в тропічних широтах. На-
віть акумуляторна батарея (типу 28 см) не мала системи во-
дяного охолодження. При підвищенні температури «закипав» 
електроліт, а на Дахлаку температурні умови були суворіші — 
відчувався подих Сахари. 

Відновивши технічну готовність, екіпаж був готовий до 
нових ввідних. Жартували: «З Тихого прийшли, Індійський 
освоєно — час в Атлантику на Кубу». Риболовецький траулер 
з Бербери доставив свіжу прісну воду, морський буксир під 
«джинсовим» прапором привіз з Сінгапуру імпортні дріжджі 
(наші не витримували температури та вологості, і ми залиши-
лися без свіжого хліба). 

Незабаром надійшов наказ залишити операційну зону 8-ї 
ОПЕСК і слідувати в бухту Камрань. Зворотний перехід пройшов 
без ексцесів. Правда, у командира штурманської бойової частини 
Байкова остаточно вийшов з ладу гірогоризонт перископу «Орі-
он», і для визначення місця астрономічним способом по зірках, 
човен був змушений спливати в позиційне положення для вимі-
рювання висоти світил навігаційним секстаном. Через протокову 
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зону ПЧАТ К-42 супроводжував радянський танкер. Після Сін-
гапурської протоки до Камрані йшли в надводному положенні. 

На початку листопаду, коли в рідному і такому далекому 
Тихасі сім’ї моряків кружляли в танцях щорічного «Осінньо-
го балу», наш ПЧАТ К-42 в третій раз зустрівся з затишною 
в’єтнамською бухтою. Тут мене і застав наказ Командуючого 
ТОФ від 11 жовтня 1983 № -0627 про допуск до самостійного 
керування підводним човном 627А проекту. Допуск до несення 
вахти в якості вахтового офіцера з моєї легкої руки отримав 
і командир групи особливого призначення (далі ОСНАЗ) лей-
тенант Ігор Логунков (згодом стане старпомом К-264 671РТМ 
проекту). За час нашої відсутності стали помітними будівельні 
успіхи контр-адмірала Рональда Анохіна: повністю побудова-
ний «паркан дружби», заасфальтовані спортмайданчики, на-
гадуючи тепер парадний стройовий плац. Навіть трибуна для 
прийому парадів збудована. Хто знає, чи не відволікайся ко-
рабельні екіпажі на будівництво таких «потьомкінських сіл», 
може, в морі вони показували б кращі результати! 

...Великий атомний торпедний підводний човен К-42 повер-
тався з дев’ятимісячної бойової служби. Позаду був Індійський 
океан і п’ять морів Тихого океану (Південно-Китайське, Філіп-
пінське, Східно-Китайське, Жовте і Японське). 6 грудня 1983 
року на знайомому пірсі бухти Павловського вишикувалася 26-
та дивізія. Команда «Струнко!». По сходні на пірс зійшов наш 
командир. Доповідь прийняв командир дивізії контр-адмірал 
Олексій Арсенійович Білоусов. Потім, як завелося ще під час 
війни, екіпажу було піднесено смажене порося в нагороду за 
похід. Були й інші нагороди: наш механік Анатолій Марчен-
ко отримав заслужену «Зірку шерифа» (таку назву підводни-
ки дали ордену «За службу Батьківщині»), командир дивізіону 
руху і два управлінця — медалі «За бойові заслуги», форменки 
трьох матросів електро-механічної бойової частини (далі БЧ-5) 
прикрасили медалі Ушакова. 

Правда, прикро було за командирів другого і третього ди-
візіонів, яких нагороди оминули. Трохи пізніше таємниця на-
город розкрилася — пройшло лише те, що похапцем на клап-
тику паперу, як то кажуть «навздогін», записав наш механік 
московським перевіряючим, а штатні подання загубилися десь 
в інстанціях. 
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У якості рефлексії походу ПЧАТ К-42 у тропіки зробимо тех-
нічне (табл. 2) порівняння радянських атомних торпедних під-
водних човнів, що виконували подібні довготривалі завдання у 
Індійському океані, за виключенням міжтеатрових переходів. 
Це дозволить нам знайти відповіді на поставлену проблему. З 
точки зору прихованості бойового застосування зброї атомні під-
водні човни з крилатими ракетами проектів 675 та 670 і їхніх 
модифікацій залишилися поза увагою порівняльної таблиці № 2. 

Науковими результатами дослідження, на основі порівняль-
них таблиць 1 та 2, є те, що підводні човни 627А проекту, 
при однакових параметрах реакторів та холодильних машин, 
тотожних 659Т проекту (див. табл. № 2), але маючи на трети-
ну меншу підводну водотонажність, на бойову службу в Індій-
ський океан ходили лише один раз (виключаючи міжтеатровий 
перехід). Цим підводним човном був К-42! 

Підводні човни 659Т проекту рідше були в Індійському оке-
ані, в порівнянні з 675 проектом, але доволі часто використо-
вувались в Південно-Китайському морі, маючи пароежекторні 
холодильні машини Е-250 та Е-320 (див. табл. № 1, № 2). Серед 
атомарин першого покоління найбільше використовувались 
в Індійському океані підводні човни проекту 675 (675МК), у 
яких при тій самій потужності реакторів були більш потужні 
пароежекторні «холодилки» Е-320 та Е-500 (див. табл. № 1). 

Серед атомарин другого покоління «прописку» в Індійсько-
му океані отримали ПЧ проекту 670 (670М), які мали лише 
один реактор ВМ-4, тобто менше теплотворення в порівнянні з 
двореакторними ПЧ проектів 671 (671В, 671РТ, 671РТМ). Ре-
корд знаходження в Індійському океані за ПЧА К-43 «Чакра» 
пр. 670М (на три роки була передана в ВМС Індії). 

Нарешті, в порівнянні з двокорпусною архітектурою радян-
ських атомарин, однокорпусні американські атомні субмари-
ни мали кращі умови для знімання тепла обтічною забортною 
водою на глибині, бо був конструктивно повністю усунутий 
«ефект термосу». 

висновки. В умовах бездержавності Української нації іс-
нувала повноцінна українська наукова школа мореплавства, 
персоніфікована видатними діячами українського походження, 
принаймі з 1803 року й до розпаду як Російської імперії, так і 
Союзу Радянських Соціалістичних Республік. 
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Організаційні переваги у забезпеченні діяльності радян-
ських атомних підводних човнів в Індійському океані шляхом 
«страхування» другими екіпажами та додержанням норматив-
них термінів автономного плавання належали керівникам під-
водних угруповань Північного флоту, до яких належав і Во-
лодимир Герасимович Безкоровайний — український адмірал! 

Підводники-механіки українського походження командир 
БЧ-5 Анатолій Марченко, командир турбінної групи Петро 
Ісай ченко та інші, незважаючи на застарілу матеріальну части-
ну, спромоглись забезпечити технічну спроможність атомохода 
першого покоління проекту 627А, конструктивно не придат-
ного до плавання в умовах тропіків, до довготривалої бойової 
служби в Індійському океані. 
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