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AHAJII3 CYYACHOI'O CTAHY TA TEHAEHIII PO3BUTKY
BAT'OBUMIPIOBAJIBHUX ITPUJIAIIB.
Konapariok B.B.
HaykoBuii kepiBHUK - 1011. Kad. «MeTtasiopizajbHi BepcTaTH, MeTPOJIOrii Ta cepTudikamin,

KaHa. TexH. Hayk ['Hatiok A.IL.

OcHOBHAa Maca BaHT@KONEPEBE3CHb IMPHIAZae Ha 3ANTIBHUYHUNA TPAHCHOPT, HPUIOMY
OCTaHHIM YacoM 3 POKY B piK OOCSTHM TaKHX IE€PEBE3€Hb 3pPOCTAIOTh. 3 IIi€i MPUYUHUICHYIOTh
noTpeOu 3BaKyBaHHS 3aJI3HUYHMX BaroHiB, Ha OUIBLIOCTI MPOMHCIOBHUX MiANPHEMCTB, IS
BU3HAYCHHS MacH BXIJHHX 1 BHUXIJIHUX BaHTaXiB. Y 3B'SI3Ky 3 LIMM BUKOPUCTOBYIOTHCS pi3HI
CHOCOOM 3Ba)KyBaHHS - B CTaTHIl, B pycCi. 3Ba)KyBaHHIO HAJICKUTh K HABaHTAXEHI, TaK 1 MOPOXKHI
BaroHu. [1oTsru, siki 3BaXyI0ThCSI MalOTh Pi3HY KUIBKICTh BaroHis - Bif 1-4 mo 60-70 mTyk. SIkicHe
MOPIBHIOBAHHS JIBOX CIIOCO0OIB 3Ba)KyBaHHs BaroHiB CBIIYMTH MPO TE 110 BOHU MAIOTh SIK MEpeBary
TakK 1 HEAOMIKH. 3BaXKyBaHHs B PycCi OUIBII MPOJYKTUBHO, ajleé XapaKTEPU3Y€ETHCS O1IbII NIMPOKUMHU
Me)XaMU JIOMyCTHUMOT IIOXUOKH, HIXK CTaTHYHE 3Ba)KyBaHHS MIPU 1HIINX PIBHUX YMOBAX.

AHaui3 X JBOX METOJIB 3BaKyBaHHS IOKa3ye, IO € HaBeJeHa O0JIaCTh MEPEKPHUTTS MEX
BITHOCHOI MOXWOKM BU3HAYEHHS MAacH BaHTaXYy JUIS 3BaXKyBaHHs B PyCl 1 CTATHYHOTO 3Ba)KyBaHHS.
Y pe3ynbpTaTi HayKOBUX IOCTIIKEHb OYJIO0 BCTAHOBJICHO, IO JUIS 3MCHIIEHHS TOXUOOK MpH
3Ba)KyBaHHI y pyci cITifi 0OMEXHUTH KIJIbKICTh BaroHiB B moTs3i g0 20-30 mTyK, mpy 3BakKyBaHHI Ha

Barax 0,2 Kjacy TOYHOCTI.

Criucok miteparypu:
1. Illy6in O.B.,I1aBnoB C. A. Sk BubpaTtu Baronsi Baru?-I"onoBauii merposor.-2006,Ne 2.-c.
44. 2. Maca BaHTaxiB npu Oe3TapHUX IEPEBE3CHHAX. MeToauKa BUKOHAHHS BHUMIpIOBaHb

Baramu i Baroumu gozatopamu MI 1953-2005. —HoBocubipcsk: @I'VII “CHIIM”. - 2005.
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АНАЛІЗ СУЧАСНОГО СТАНУ ТА ТЕНДЕНЦІІ РОЗВИТКУ ВАГОВИМІРЮВАЛЬНИХ ПРИЛАДІВ.


Кондратюк В.В.


Науковий керівник - доц. каф. «Металорізальні верстати, метрології та сертифікації», канд. техн. наук Гнатюк А.П.


Основна маса вантажоперевезень припадає на залізничний транспорт, причому останнім часом з року в рік обсяги таких перевезень зростають. З цієї причиниіснують потреби зважування залізничних вагонів, на більшості промислових підприємств, для визначення маси вхідних і вихідних вантажів. У зв'язку з цим використовуються різні способи зважування - в статиці, в русі. Зважуванню належить як навантажені, так і порожні вагони. Потяги, які зважуються  мають різну кількість вагонів - від 1-4 до 60-70 штук. Якісне порівнювання  двох способів зважування вагонів свідчить про те що вони мають як перевагу так і недоліки. Зважування в русі більш продуктивно, але характеризується більш широкими межами допустимої похибки, ніж статичне зважування при інших рівних умовах.


Аналіз цих двох методів зважування показує, що є наведена область перекриття меж відносної похибки визначення маси вантажу для зважування в русі і статичного зважування. У результаті наукових досліджень було встановлено, що для зменшення похибок при зважуванні у русі слід обмежити кількість вагонів в потязі до 20-30 штук, при зважуванні на вагах 0,2 класу точності.

Список літератури:
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