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Ha cyuacHMX J€rkoBHX aBTOMOOUISX IMIMPOKO BUKOPHUCTOBYIOTHCS KOPOOKH NEpEeMHUKaHHS
nepenad i3 aBToMaTu4HoI0 cucteMoro kepyBaHHS (AKII). @ipmu BupobHuku AKII nepeiinuim
Ha €JIEKTPOHHI CUCTEMH KepyBaHHS, sKi 311HCHIOIOTh KepyBaHHs AKII Oyab-sKoi CKimagHOCTI U
OyIb-KMM YHCIIOM Tiepenad. Takok MaroTh MicClle HOBI CHCTEMH KEpYBaHHS TpPaHCMICii, 1o
JI03BOJISIFOTh BUKOPUCTATU SIK @BTOMAaTUYHUH TaK 1 HaliBaBTOMaTHUYHWHA PEXHUM KepyBaHHS. Y
BUIIAQ/IKy HANiBaBTOMAaTHMYHOI'O PEXUMY KEpyBaHHs PILIEHHS MPO MEPEeMUKAHHSA Nepenadi B Ty
a0o 1HIIY CTOPOHY NMPHUIMAETHCS BOMAIEM, a SKICTh NMEPEMUKAHHS 3a0€3MeUyeThCsl eNEKTPOHHOIO
CHCTEMOIO KepyBaHHSI.

EnexTpoHHi cucteMu KepyBaHHS J03BOJIIOTH peadi3oByBaTH OUIBII THYYKI QJITOPUTMH
KEepyBaHHs, IO BPaXxOBYIOTh Ha0arato Oinblne 4YHucio (aKTOpiB Yy MOPIBHAHHI 13 YHCTO
TiApaBIIYHUMH CHCTEMaMH, 110 B OCTATOYHOMY MiJCYMKYy MiABHUINYE KOe(illieHT KOPUCHOI il
MOTOPHO-TPAHCMICIHOT YCTaHOBKH.

Enexrponni cuctemu kepyBanHs AKII BiAMmoBigarOTh 3a MEpeMHUKAHHS IMepeaad, poooTy
0JIOKyBaHHS TiapoTpaHchopMaTopa W PErysrol0Th TUCK OCHOBHOI MaricTpaii. Y 3arajibHOMY
BUNAJIKy €JIEKTPUYHY CHCTEMY KEpYBAaHHS TPAaHCMICI€0 MOKHA PO3AUIMTH HA TPU YACTHHU:
BUMIPIOBANIBbHY (JIATYMKH ), M0 aHATi3ye (KOMIT'IOTEp), BUKOHABUY (coneHoinu). Jii enekTpoHHOT
CHUCTEMH KEpPYBaHHS MOXXHA PO3JIUIMTH HAa YOTHPH OCHOBHHMX (YHKII: 30epiraHHs JaHUX,
reHeparlisi KepyBaHHS CUTHAJIIB, TPUHOM BX1THUX CUTHAIIB 1 IXHIN aHAITI3.

Y poboTi mpoaHanmizoBaHI METOAMKM  JIarHOCTMYHOI'O  IOIIYKYy  HECIPaBHOCTI
aBTOMATHYHUX TPAHCMICIH y HACTYIHIN MOCIIJOBHOCTI: IIBHJKA IMEpeBipKka poOOTH IBUTYHA,
NepeBipKa CTaHIB CIIEKTPONPOBOJKH, TIEPEBIpKa MEXaHI3My BHOOpPY Mdiama3oHy MEepEeMHUKAHHS
MOJIOKEHB, TIEPEBIPKA KOJMIB HECIPABHOCTI, TMEPEBIpKA EJIEKTPOHHOTO OJOKYy KepyBaHHS
JIBUTYHOM, eleKTpoHHOTo 00Ky KepyBaHHs AKII i 650kiB, 110 BIUIMBAIOTh HA pOOOTY CHCTEMU
AKIL

V 3B's3ky 3 TiM 110 ABUTYH 1 AKII - 116 1B1 YacTHHU OHIET CUCTEMH CIUJIbHA pOOOTa SKUX
MOBHWHHA OYTH TOTO)KEHA, 0COOIMBa yBara OyJia mpualIeHa METOMII 1arHOCTYBaHHS poOOTH

JBUTYHA. Y BUNAJKY HAasBHOCTI HECIPABHOCTEH y JBUTYHI MOXKXYThb (hOpMYBATUCS] HENPABUIIbHI



CUTHAJM, $KI MOXYTh  BHUKOPHUCTOBYBaTHCSl €JIEKTPOHHOIO cucTteMoro KepyBaHHa AKIL
Enextponna cucrema AKIl He Mae MOXIMBOCTI BU3HAYEHHS IIWCHOCTI iHopmarii i y
KOKHOMY pa3i pearye Ha ii 3miHu. Lle Moke B MiACYMKY MPUBOAMTH JO HEKOPEKTHOI poOOTH
AKIIL. KpiM TOro, CKIaJHOCTI MOXYTh 30UIBIIYBAaTHCSA 3JaTHICTIO EJNEKTPOHHOI CHCTEMH
KepyBaHHs IBUTYHA aaNTyBaTHCS IO ii HEMPAaBUIBHOI POOOTH, IO MPHUBOAUTH O JATKOBOTO

noripiieHHs: po0oTu cuctemu kepyBanus AKII.
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На сучасних легкових автомобілях широко використовуються коробки перемикання передач із автоматичною системою керування (АКП). Фірми виробники АКП перейшли на електронні системи керування, які здійснюють керування АКП будь-якої складності й будь-яким числом передач. Також мають місце нові системи керування трансмісії, що дозволяють використати як автоматичний так і напівавтоматичний режим керування. У випадку напівавтоматичного режиму керування рішення про перемикання передачі в ту або іншу сторону приймається водієм, а якість перемикання забезпечується електронною системою керування. 


Електронні системи керування дозволяють реалізовувати більш гнучкі алгоритми керування, що враховують набагато більше число факторів у порівнянні із чисто гідравлічними системами, що в остаточному підсумку підвищує коефіцієнт корисної дії моторно-трансмісійної установки. 


Електронні системи керування АКП відповідають за перемикання передач, роботу блокування гідротрансформатора й регулюють тиск основної магістралі. У загальному випадку електричну систему керування трансмісією  можна розділити на три частини: вимірювальну (датчики), що аналізує (комп'ютер), виконавчу (соленоїди). Дії електронної системи керування можна розділити на чотири основних функції: зберігання даних, генерація керування сигналів, прийом вхідних сигналів і їхній аналіз.


У роботі проаналізовані методики діагностичного пошуку несправності автоматичних трансмісій у наступній послідовності: швидка перевірка роботи двигуна, перевірка станів електропроводки, перевірка механізму вибору діапазону перемикання положень, перевірка кодів несправності, перевірка електронного блоку керування двигуном, електронного блоку керування АКП і блоків, що впливають на роботу системи АКП.


У зв'язку з тим що двигун і АКП - це дві частини однієї системи спільна робота яких  повинна бути погоджена, особлива увага була приділена методиці діагностування роботи двигуна. У випадку наявності несправностей у двигуні можуть формуватися неправильні сигнали, які можуть  використовуватися електронною системою керування АКП. Електронна система  АКП не має можливості визначення дійсності інформації й у кожному разі реагує на її зміни. Це може в підсумку приводити до некоректної роботи АКП. Крім того, складності можуть збільшуватися здатністю електронної системи керування двигуна адаптуватися до її неправильної роботи, що приводить до даткового погіршення роботи системи керування АКП.


