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РИЗИКИ ПРОЕКТІВ ЗВОРОТНОГО ІНЖИНІРИНГУ  

Загальною метою проектів зворотного інжинірингу є підвищення цінності 

наявного технічного виробу. У фазі ідентифікації яка включає аналіз 

фактичного стану та розшифрування (аналіз конструкції, встановлення 

агрегатів і вузлів, що її складають,  визначення технічних параметрів та повне 

відтворення технічної документації наявного виробу) встановлено, що 

найпростіший шлях – ремонт є економічно недоцільним, через моральну 

застарілість виробу, високу ціну ремонту тощо. Тоді постає питання якім чином 

можна використати наявний технічний виріб. У фазі трансформації формується 

ідея – на що можна перетворити виріб, щоб використати наявну конструкцію 

[1]. Після конкретизації мети проекту, переходять до фази проектування, яка 

тотожна проектам з розробки проектної документації. У порівнянні з 

загальновідомою моделлю однофазного проекту за стандартом РМВОК у 

проекті зворотного інжинірингу додаються дві фази – ідентифікація та 

трансформація. 

З метою розрахунку ризиків проекту зворотного інжинірингу використа-

ємо рівняння, що зв’язує економічні показники проекту. 

 1 2 3 0( )ND W Q Z Z Z S      ,  

W – ризик; S0 - залишкова вартість; Z1 - вартість робіт фази ідентифікації; 

Z2 - вартість робіт фази трансформації; Z3 - вартість робіт фази проектування та 

виготовлення; QN - вартість нового технічного виробу; D - прибуток. 

Необхідно зазначити, що для  проектів зворотного інжинірингу мають 

виконуватись умови 1 2 3 0( ) pZ Z Z S Z     та 1 2 3( )Z Z Z Z  , де Zp - вартість 

ремонту, Z - вартість придбання нового виробу ідентичного наявному.   

Розрахункове значення ступеня ризику  /W D  .  Існують втрати при-

бутку через помилкові рішення Di та ймовірності прийняття таких рішень αi.  



1 1 2 2 ... ...i i n nD D D D D         . 

 Розділивши всі складові на прибуток отримаємо 

1 1 2 2 ... ...i i n nk k k k         , де ki - це вагові коефіцієнти (Di/D), що врахо-

вують вплив ризику кожного зі складових на загальний ризик. Ця формула мо-

же бути уточнена з урахуванням рівнів інфляції i1, i2....in,.  

1 1 1 2 2 2 ... ...i i i n n nk i k i k i k i         . 

Найбільший ризик для проекту зворотного інжинірингу, в цілому, 

становлять ризики фаз ідентифікації та трансформації, а саме: неможливості 

знайти ідею, помилкового вибору ідеї, пошуки ідеї вийшли за встановлені 

терміни, тощо. Ризики цих двох стадій можна звести до ризиків творчого 

пошуку команди проекту - . .тв п  . Тоді ймовірність знаходження вірного 

рішення (ЙЗВР) по завершенню фази трансформації . .1 тв п     

1 1 2 2 ... ...i i n nk k k k        
, 

де βi - ЙЗВР по кожному з встановлених ризиків творчого пошуку коман-

ди проекту залежить в першу чергу від часу, який відведено на прийняття рі-

шення. Розрахунок розподілення щільності ЙЗВР в залежності від розподілу 

щільності ймовірностей кожної зі складових. визначено з використанням мето-

ду Монте-Карло (Рис.1).  

 

Рис.1 Розподілення щільності ЙЗВР за методом Монте-Карло 
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