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OPTAHIBAIIA TA METOAUYHE 3ABE3IIEYEHHA OBJIIKY ITAJIMBHO -
MACTUWJIBHUX MATEPIAJIIB
Crapoay0 H.B.
HaykoBuii kepiBHHK —1011. Kad. «O0aiKy, aHATI3y Ta ayIUTY»,

KaH/. eKOH. HayK Kipcanosa B.B.

3ai3HUYHUN TPAHCTIOPT YKpaiHU — 1€ CKIaJHe OaraTtoraiy3eBe rocrnoaapcTBO, J0 CKIATy
SIKOTO BXOJISTH 6 3aJi3HUIIG 1 MIMPUEMCTBA (3aBOJIM, yCTAaHOBHU, OpraHizaii ). 3ami3Huii YKpaiHu
HAJICKATh JI0 JCPXKABHOI BIACHOCTI 1 BXOIATH 10 00’ €MHAHHS «YKp3aJi3HHIII», SKE, MO CYTi, €
JIepKaBHAM XOJIJTTHTOM.

Ha opranizamiro o0iky NaquBHO-MacTHJIBHHX MaTepialliB Ha 3aJi3HUYHOMY TPAaHCIOPTI
3HaYHUM YMHOM BIUIMBAIOTh TEXHIKO-TEXHOJIOTIYHI XapaKTEPUCTHKH EKCIUTyaTallil 3ai3HHYHOTO
TPAHCIIOPTY Ta JKOPCTKA BiJOMYa MiAMOPSAKOBAHICTh MIANMPUEMCTB. Bci opraHu ymnpaBIliHHS
3aJI3HUYHUM TPAHCIOPTOM CKJIQAIOTh €IMHY CUCTEMY 1 IINOPSAKOBYIOTHCS BHUIIECTOSIHM
oprasizaiisM. €IrHe EeHTPaTi30BaHe KePIBHUIITBO HOTO poOOTOIO 3a0e3mnedye Y Kp3ali3HHIIS.

OcobmmBocTi  opranizaimii OOJNIKy MaJIWBHO-MAaCTHJIBHHX MaTepialiB Ha 3aJI3HUYHOMY
TPAHCIIOPTI MOJIATAIOTh B TOMY, LIO:

— TIOCTauaHHs TajvBa Ha 3aJII3HUII 3IIHCHIOETHCS IICHTPANi30BaHO 4epe3 YKp3alli3HHUIIIO,
TOMY BiJICYTHSI MOXIIUBICTh CAMOCTIHHOTO BUOOPY ITOCTaYaIbHUKA,;

— HOpPMYBaHHSI BUTPAT MAJIWBHO-MACTHIBHUX MaTepialliB pO3pOOIISIETHCS 1 3aTBEPAKYETHCS
TOJIOBHUM YHIPABIIHHAM JIOKOMOTHBHOTO TOCIIOAApPCTBAa MpH YKpP3alli3HHUIN, TOMY HEMOXKIHBO
KOperyBaTH HOPMAaTHUBU HA MICIIIX B 3QJIKHOCTI BiJl TEXHOJIOTIYHUX OCOOJIMBOCTEH poOOTH 1 B
3BS3KY 3 IIUM Ha TMEPIIOMY Micli — HEOOXiHICTh KOHTPOJIIO 32 JIOJIEPKAHHIM HOPM BHTPAT;

— Ha 3aNi3HMIN ICHY€ BJAcHE TporpamMHe 3a0e3nedcHHs: ABToMarn3oBaHa Cucrema

(13

Byxrantepcekoro OOINKy CTPYKTypHUX MiAPO3IUTIB  3aJTi3HHUII @inancoBuii OOk
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Byxranrepcekuii O0mik Craructuka ” — “ACBO ®OBOC”, sixka mpu3HaYeHa JUIsS aBTOMaTH3aIlii
BEJICHHS OYyXTalTepPCHKOIO Ta TOJATKOBOTO OONIKY Ha JIHIMHHMX MiIPO3[iIax 3aJIi3HUIb IS
3MEHIICHHS TPYIOBHX 3aTpaT MPH BEJCHHI JOKYMEHT000iry Ta 00po0ku iHpopmaii .

Henoniku mporpamMu B TOMy, IO B Hii HEMa€ KOHCOJIJIOBAHOTO OOJIKY JUIsl CIIyXOHW B
IiJIOMy, BOHa TOOyIOBaHA I OKPEMHUX CTPYKTYPHUX IIJIPO3JAUIIB; BIACYTHICTH MPOrpaMu
MOJITATKOBOTO 00JIiKYy; Hemae ineHTH(dikaropa mianucy, TOOTO MpamiBHUK, BHOCSYH 1H(QOpMALiO
70 TpoTrpaMH HE Hece BIIMOBIAATBFHOCTI 3a TPABWIBHICTh JaHUX; Yepe3 BEIUKHUA 0O0CsT
iHpopmalii BHHUKae 3aTpUMKa 3 BHECEHHAM 1 OOpPOOKOIO 3MiH 10 MpOrpamu INpH 3MiHAaxX B

3aKOHOJIaBCTBI.
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ОРГАНІЗАЦІЯ ТА МЕТОДИЧНЕ ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ ОБЛІКУ ПАЛИВНО - МАСТИЛЬНИХ МАТЕРІАЛІВ

Стародуб Н.В.


Науковий керівник –доц. каф. «Обліку, аналізу та аудиту»,

канд. екон. наук Кірсанова В.В.

Залізничний транспорт України – це складне багатогалузеве господарство, до складу якого входять 6 залізниць і підприємства (заводи, установи, організації ). Залізниці України належать до державної власності і входять до об’єднання «Укрзалізниця», яке, по суті, є державним холдингом.

На організацію обліку паливно-мастильних матеріалів на залізничному транспорті значним чином впливають техніко-технологічні характеристики експлуатації залізничного транспорту та жорстка відомча підпорядкованість підприємств. Всі органи управління залізничним транспортом складають єдину систему і підпорядковуються вищестоячим організаціям. Єдине централізоване керівництво його роботою забезпечує Укрзалізниця.


Особливості організації обліку паливно-мастильних матеріалів на залізничному транспорті полягають в тому, що: 


–  постачання палива на залізниці здійснюється централізовано через Укрзалізницю, тому відсутня можливість самостійного вибору постачальника;


– нормування витрат паливно-мастильних матеріалів розробляється і затверджується головним управлінням локомотивного господарства при Укрзалізниці, тому неможливо корегувати нормативи на місцях в залежності від технологічних особливостей роботи і в зв`язку з цим на першому місці  – необхідність контролю за додержанням норм витрат;


– на залізниці існує власне програмне забезпечення: Автоматизована Система Бухгалтерського Обліку структурних підрозділів залізниці “ Фінансовий Облік Бухгалтерський Облік Статистика ” –  “АСБО ФОБОС”, яка призначена для автоматизації ведення бухгалтерського та податкового обліку на лінійних підрозділах залізниць для зменшення трудових затрат при веденні документообігу та обробки інформації .   


Недоліки програми в тому, що в ній немає консолідованого обліку для служби в цілому, вона побудована для окремих структурних підрозділів; відсутність програми податкового обліку; немає ідентифікатора підпису, тобто працівник, вносячи інформацію до програми не несе відповідальності за правильність даних; через великий обсяг інформації виникає затримка з внесенням і обробкою змін до програми при змінах в законодавстві.            
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