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MOPIBHSUIBHUM AHAJII3 METOJUK BUSHAUYEHHS KOE®II[IEHTA OIIOPY
INEPEMIINEHHIO MOIIEAIB 110 JTOPO’KHBOMY INIOKPUTTIO
Yepusisebkuii Al
HayxoBuii KepiBHUK — 1o1. Kad. “ABTOMOOITILHUI TPAHCIIOPT”, KaH/I. TEXH. HAYK

Apuudamesa H.M.

HIBuAKiCTh pyXy - OAMH 3 OCHOBHHX (aKTOpiB, IIO0 BHU3HAYAIOTh MiJACYMOK IOMii Ta
MoxmBicTh Bomist 3amobOirtu JATII. V meir wac myke rocTpo CTOITh NHUTAHHS BHU3HAYCHHS
mBuakocti MoneniB mepex ATII. OcHoBHUM (akTopoMm, sSKHid HEOOXITHHHA Ui BHU3HAYCHHS
MOTPiOHOT MBHIKOCTI, € KoedimieHT omopy nepemimenHo (KOIT) momema mo mopokHBOMY
MOKPUTTIO.

MeToro OCTiKeHHSI € BU3HAYCHHS MPUIATHOCTI a00 HEMPHUIATHOCTI 3aCTOCYBAaHHS Pi3HHUX
meroauk BuzHaueHHs KOIT momenis.

Ha npakrumi Bukopucratotbes 2 Metoauku BusHaueHHs: KOII, siki 10CUTh CHITBHO
BIJIPI3HSIOTHCS CBOIM MiAXOIOM.

Metoauka XapkiBcskoro HJII cynoBux excrneptus (1978 p.). Bona 3acHoBana Ha ToMy, 110
NIpU XapakTepHil MBUAKOCTI pyXxy T3, mo nepedyBae Ha crienialbHOMY Bi3Ky B MOJOXKEHHI XUTKOI
piBHOBaru, ImiJ Ji€l0 CWIM Bark mnajgae Ha jgopory. 3HaueHHs KOII mo maniii metomuii

PO3paxoByeThCs 3a (popMyIIor0:

2
K ——20
25,92-g-8.,

V' - mBumkicte T3 mepen nepeKuaanHsIM, M/C

g - IPUCKOPEHHSI CHJIM Baru, M/c2

S - BlacTaHb, Ha ske nepemictuiiocs T3 micis HOro nepekuiaHHs, M
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Metoauka H.M. Kpicri, K.E. Onin (BHICE, 1983 p.) 3acHoBana Ha TOMY, III0 TPOBOIUTHCS
BOJIOYIHHS MOIIE€Ja IO JOPOXKHbOMY HOKPUTTIO BHKOPUCTOBYIOUM JuHamoMerp. Ha mizxcrasi

OTpUMaHMUX 3HaYeHb cuil 0J1epKytoTh 3HaueHHst KOII 3a 3aranpHoto ¢popmyiioro:

He K, - KoedilleHT Omopy NepeMIIIEHHIO;

F' - cuna 34uenyieHHs;

N - HOpMalbHE HaBaHTAXKECHHS.

Ha migcraBi mopiBHSUIBHOTO aHaJi3y MPOBEACHOTO B JaHiH IMpaili MOXHA CYIHUTH TPO TE, IO
Meroanka XapkiBcbkoro HJII cynmoBux ekcrmeptu3 OuIbIN afieKBaTHA Ta HaOJIMKEeHa 0 AIMCHOCTI

gepe3 00K OLTBIIOT KiJTbKOCTI (hakTopiB, mo BrumBaoTs Ha KOIL.
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ПОРІВНЯЛЬНИЙ АНАЛІЗ МЕТОДИК ВИЗНАЧЕННЯ КОЕФІЦІЄНТА ОПОРУ ПЕРЕМІЩЕННЮ МОПЕДІВ ПО ДОРОЖНЬОМУ ПОКРИТТЮ

Чернявський А.І.


Науковий керівник – доц. каф. “Автомобільний транспорт”, канд. техн. наук Арцибашева Н.М.


Швидкість руху - один з основних факторів, що визначають підсумок події та можливість водія запобігти ДТП. У цей час дуже гостро стоїть питання визначення швидкості мопедів перед ДТП. Основним фактором, який необхідний для визначення потрібної швидкості, є коефіцієнт опору переміщенню (КОП) мопеда по дорожньому покриттю.


Метою дослідження є визначення придатності або непридатності застосування різних методик визначення КОП мопедів. 


На практиці використаються 2 методики визначення КОП, які досить сильно відрізняються своїм підходом.


Методика Харківського НДІ судових експертиз (1978 р.). Вона заснована на тому, що при характерній швидкості руху ТЗ, що перебуває на спеціальному візку в положенні хиткої рівноваги, під дією сили ваги падає на дорогу. Значення КОП по даній методиці розраховується за формулою:
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-  швидкість ТЗ перед перекиданням, м/с
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 - прискорення сили ваги, м/с2
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- відстань, на яке перемістилося ТЗ після його перекидання, м


Методика Н.М. Крісті, К.Е. Элін (ВНДІСЕ, 1983 р.) заснована на тому, що проводиться волочіння мопеда по дорожньому покриттю використовуючи динамометр. На підставі отриманих значень сил одержують значення КОП за загальною формулою:
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 - коефіцієнт опору переміщенню;
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- сила зчеплення;
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 - нормальне навантаження.


На підставі порівняльного аналізу проведеного в даній праці можна судити про те, що методика Харківського НДІ судових експертиз більш адекватна та наближена до дійсності через облік більшої кількості факторів, що впливають на КОП.
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