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[IpocyBanHs MarepialbHUX TMOTOKIB 3IHCHIOETHCS KBaJTi(piKOBAHUM MEPCOHAIOM 32
JIOTIOMOTOI0 PI3HOMAHITHOI TEXHIKM: TPAaHCIOPTHI 3aco0HM, HaBaHTa)KyBaJbHO-PO3BaHTAKyBaJIbHI
npucTpoi 1 T.A4. XiJ JOTICTUYHOTO MPOLECY ICTOTHO 3aJIEKUTh Bl CTYNEHS MIATOTOBKH JI0 HBOTO,
caMHUX PYXOMHMX 1 NEPIOAMYHO HAKONMHWYYBAHMX B 3amacax BaHTaxiB. [1o cyTi, sSIKIO MaloTh MicLe
MaTepiajgbHl MOTOKH, TO 3aBXKJIM MAa€ MICIE SIKach MaTepiajoNpoBiiHa cuctema. TpaauuiiHo Il
CHUCTEMH CIELIATbHO HE MPOEKTYIOThCS, @ BUHUKAIOTH SIK PE3yJIbTaT AISUTbHOCTI €IeMEHTIB.[1]

Came noricTuka 1 CTaBUTbh, 1 BUPILIYE 3aJady NPOEKTYyBaHHS Y3TOJKEHUX JIOTICTUYHUX
CHCTEM, 3 TICBHUMH TTapaMeTpaMHu MaTepiallbHUX IMOTOKIB Ha BUXo/i. [laHa cuctemMa MOBUHHA MaTh
BUCOKHMU CTYMiHb Y3TOJDKEHOCTI BXIIHUX B HUX MPOXYKTHBHHMX CHJI 3 METOIO YNpPaBIIHHS JaHUX
MOTOKIB.

CyTHiCT NpoOJIEMH TONATAaE B TOMY, IO OJHIEI0O 3 OCHOBHHMX TPYJIHOUIIB, 3 SKOIO
CHITKAIOTHCA OUTBINICTh MiANPUEMCTB, II€ HAJNAro/PKCHHS B3a€EMOJIi MK BCiMa JIaHIIOTaMU
JOTICTUYHOT CUCTeMH. 3BiJcHM W MeTa PoOOTH — 1€ OI[iHKA ICHYIOYMX CHUCTEM Ta 3aIlpOBaJKCHHS
BapiaHTIB PIllICHHS BUIIIE3a3HAYCHOI POOIEMH.

Jist nocsirHeHHst MeTH poOOTH HEOOXIIHO: AOCIIANTH ICHYIOUH IPUHLUIIHN, METOAH 100y TOBH
Ta Opraizaiii JIOTICTHYHUX CHCTeM. Pe3yiabraroM poOOTH MOBMHHO OyTH BHSABICHHS OCHOBHHX
¢dakTOpiB, 10 BIUIMBAIOTh HA ONTHMI3allil0 B3a€EMO3B’S3KYy MDK ycCiMa JaHKaMH JIOTiICTUYHOT

CHCTEMH, Ta PO3paxyBaHHsI €KOHOMIYHOTO e(eKTy BiJ ONTHUMI3aLlii.
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ОРГАНІЗАЦІЯ ЛОГІСТИЧНИХ СИСТЕМ
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Просування матеріальних потоків здійснюється кваліфікованим персоналом за допомогою різноманітної техніки: транспортні засоби, навантажувально-розвантажувальні пристрої і т.д. Хід логістичного процесу істотно залежить від ступеня підготовки до нього, самих рухомих і періодично накопичуваних в запасах вантажів. По суті, якщо мають місце матеріальні потоки, то завжди має місце якась матеріалопровідна система. Традиційно ці системи спеціально не проектуються, а виникають як результат діяльності елементів.[1]

Саме логістика і ставить, і вирішує  задачу проектування узгоджених логістичних систем, з певними параметрами матеріальних потоків на виході. Дана система повинна мати високий ступінь узгодженості вхідних в них продуктивних сил з метою управління даних потоків.


Сутність проблеми полягає в тому, що однією з основних труднощів, з якою спіткаються більшість підприємств, це налагодження взаємодії між всіма ланцюгами логістичної системи. Звідси й мета роботи – це оцінка існуючих систем та запровадження варіантів рішення вищезазначеної проблеми.  

Для досягнення мети роботи необхідно: дослідити існуючи принципи, методи побудови та організації логістичних систем. Результатом роботи повинно бути виявлення основних факторів, що впливають на оптимізацію взаємозв’язку між усіма ланками логістичної системи, та розрахування економічного ефекту від оптимізації.
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